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Szanowny Panie Przewodniczgcy,
w odpowiedzi na pismo z dnia 29 marca 2018 r. przesylajgce Apel Rady Miejskiej w Katach
Wroctawskich, w sprawie podjecia dziatan zmierzajgcych do przebudowy autostrady A4 na odcinku
pomiedzy weziem ,Wroctaw Potudnie” a weziem ,Legnica’, przedstawiam nastepujace informacje
i wyjasnienia.
Uprzejmie informuje, iz na przedmiotowym odcinku autostrady A4 tylko na odcinkach pomiedzy
weztami: ,Kostomitoty — ,Katy Wroctawskie”, ,Katy Wroctawskie” — ,Pietrzykowice”, ,Pietrzykowice” -
~Wroctaw Potudnie”, w 2015 r. éredni dobowy ruch roczny wynosit ponad 40 000 poj./dobe. Na jednym
odcinku pomiedzy weztami ,Wroctaw Potudnie” — ,Bielany Wroctawskie”, $redni dobowy ruch roczny
przekroczyt 50 000 poj./dobe. Ponadto na calym odcinku pomiedzy weztami ,Wroctaw Potudnie” -
,Legnica’, éredni dobowy ruch roczny pojazdow ciezarowych 2z przyczepami przekroczyt
8 000 poj./dobe. Biorgc pod uwage prognozowany ruch pojazdéw, w tym pojazdow ciezarowych
z przyczepami w kolejnych latach, ktory bedzie sukcesywnie wzrastat, istnieje racjonalne uzasadnienie
podjecia dziatan w celu przebudowy autostrady A4 na odcinku pomiedzy weztem ,Wroctaw Poludnie”
a weztem ,Legnica”,

Nalezy mie¢ jednak na wzgledzie czynniki finansowe zwigzane z realizacjg inwestycji. Rzgdowe plany
inwestycyjne dotyczace rozbudowy infrastruktury drég krajowych na najblizsze lata zostaly ujete
w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.). Program, co do
zasady okresla krajowe priorytety inwestycyjne, strategiczne dla wiasciwego funkcjonowania transportu
drogowego w skali catej Polski. Priorytetem rzadu w tym zakresie jest budowa drog ekspresowych
i autostrad, celem zapewnienia spdjnosci sieci TEN-T.

Wskazac nalezy, ze limit finansowy dla nowych, ujetych w Programie zadan inwestycyjnych, wzrést ze
107 mid zt do 135 mld z{. Pomimo tego limit ten nadal jest niewystarczajacy i nie zaspokoi wszystkich
potrzeb, poniewaz zgodnie z kosztorysami, wydatki na wybudowanie wszystkich zadan ujetych
w Programie siegaja prawie 200 mld zt.

Z tego wzgledu istotne jest racjonalne zarzadzanie dostepnymi $rodkami publicznymi, tak by mozliwa
byta realizacja jak najwigkszej liczby inwestycji. W zwiazku z tym wszystkie projekty budowy odcinkow
drég sa analizowane pod kagtem optymalizacji zakresu rzeczowego, tak by zrealizowa¢ wytgcznie
niezbedne elementy infrastruktury drogowej.

Przedmiotowa inwestycja nie zostata uwzgledniona w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014
— 2023 (z perspektywg do 2025 r.). Wobec powyzszego Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad nie ma mozliwosci formalnych podejmowania dziatan zmierzajgcych do realizacji ww.
inwestycji, poniewaz brak jest zapewnionego finansowania robét budowlanych.

Poza wzglgdami finansowymi, nalezy tez wskaza¢ kwestie spoleczne. Przedmiotowa inwestycja
polegajaca na dostosowaniu autostrady do odpowiednich parametréw technicznych, wymusza szereg
dziatan, ktore niezbyt przychylnie sg przyjmowane przez okoliczng spotecznosé.

Przyktadem jest konicznosc¢ likwidacji niektorych istniejacych weziow drogowych oraz zamkniecie
obiektow inzynierskich podczas przebudowy autostrady. Na analizowanym odcinku autostrady znajduja
sie wezty, ktorych geometria w zdecydowanej wiekszosci nie jest dostosowana do standardow
autostradowych. W niektorych przypadkach istniejaca geometria wezta w powigzaniu z natezeniem
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i strukturg ruchu wymusza wprowadzenie zmian w istniejgcej organizacji ruchu. Takie dziatania podjete
zostaty m.in. w 2016 r. w obrebie wezta Kostomioty.

Wystepowanie nienormatywnych weztéw oraz nienormatywnych paséw wiaczen i wytgczen, przy duzym
natezeniu ruchu, w tym zwlaszcza przy duzym udziale ruchu ciezkiego, stwarza realne zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i znacznie pogarsza warunki ruchu i komfort podrézy. Autostrada jest
najwyzszg klasg techniczng drég publicznych w Polsce. Z tego wzgledu muszg by¢ zachowane
najwyzsze standardy techniczne zapewniajgce bezpieczenstwo podrézujacych oraz wiasciwg separacje
ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego. W zwigzku z powyzszym istotne jest spetnienie wszystkich
wymogow technicznych drogi ujetych we wiasciwych rozporzadzeniach ministra wiasciwego do spraw

transportu.

Ponadto na przedmiotowym odcinku drogi istnieje potrzeba dobudowy paséw awaryjnych, na wiekszosci
odcinka Wroctaw - Krzyzowa celowe jest dobudowanie trzeciego pasa ruchu, przebudowa oraz budowa
nowych weziéw autostradowych, przebudowa obiektow inzynierskich, budowa urzgdzen ochrony
srodowiska, budowa Miejsc Obstugi Podréznych, budowa Obwodéw Utrzymania Autostrady, budowa
tacznosci autostradowej, budowa przejazdéw awaryjnych, budowa oséwietlenia drogowego, budowa
odwodnienia, budowa urzgadzen bezpieczeristwa ruchu, budowa ogrodzenia pasa drogowego autostrady
oraz przebudowa infrastruktury kolidujacej z planowang rozbudowg autostrady.

Niemniej jednak, pomimo braku zapewnionych $rodkéw na samg realizacje przedmiotowe;] inwestycji,
Ministerstwo Infrastruktury planuje zabezpieczy¢ $rodki na prace przygotowawcze, ktore moga potrwac

nawet 3 lata.

Ministerstwo Infrastruktury bedzie doktadato staran, by realizacja przedmiotowej inwestycji byta mozliwa
w kolejnej perspektywie finansowej Unii Europejskiej.
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